A carmohon

accessories

Art. N° 58680 Art. N° 58681

[X[5> ANALOGUE BATTERY TESTER / DIGITAL BATTERY TESTER

[4)> TESTER AKUMULATOROW ANALOGOWY / TESTER AKUMULATOROW CYFROWY

[» AHANOroBbiN TECTEP AKKYMYNIATOPOB / LU®POBOW TECTEP AKKYMY/IATOPOB
[#4)> ANALOGOVY TESTER AKUMULATORU / DIGITALNI TESTER AKUMULATORU

[)> ANALOGES BATTERIEPRUFGERAT / DIGITALES BATTERIEPRUFGERAT

(M) ANALOG AKKUTESZTER / DIGITALIS AKKUTESZTER

B2 ovstrveuTor:

Carmotion Polska sp. z 0. 0.

Biuro/Serwis: Zodyn, ul. Spacerowa 25, 64-212 Siedlec
1 firma
przyjazna
TEL.: (+48) 68 347 26 80 FAX: (+48) 68 346 83 11 C € @ "IN Made in PR.C.
biuro@carmotion.pl
www.carmotion.pl



[ET» PROPERTIES OF THE PRODUCT

The accumulator tester permits to check the charge of an accumulatar, as well as the way the
accumulator is used. It is also possible to check the capacity of an accumulator under load. The
tester does not require power supply, which makes it a particularly maobile device.

A correct, reliable and safe functioning of the device depends on its proper use, so:

Before you proceed to operate the device, read the manual thoroughly and keep it.

The supplier will not be held responsible for any damage resulting from the safety regulations and
the recommendations indicated hereby not being observed.

The indicators in the housing of the device are not meters, as the notion is construed in the
»Measurement Act”

TECHNICAL DATA

Parameter Measurement unit Value

Catalogue number 58680 58681
Load measurement current [A] 100

Working voltage [V DC] 6/12 12

Kind of tested accumulator lead-acid

Time mode of a load test 10s Smin

Kind of voltage indicator analogue digital LED
Voltage range [vDC] 0-16 8,5-25
CCArange [A] 200-1000 150-1400
Working temperature range [PC] 0-40

Storage temperature range PC] 0-55

Mass [kg] 11 1,0

GENERAL SAFETY CONDITIONS

The device has not been designed to be used by persans (including children] of impaired physical,
sensory or mental capabilities, or those who lack the necessary experience and knowledge,
unless they are supervised or they have been trained in operation of the device by the safety
personnel.

Preclude children from playing with the device.

During charging the accumulator must be placed in a well ventilated area. It is recommended to
charge the accumulator at a room temperature.

Do not obstruct the ventilating holes of the tester. During operation a significant current flows
through the load, generating large quantities of heat. Obstructed ventilating holes may be a
cause of a fire and injuries.




Since certain tests are conducted with the engine working, it is necessary to provide for a correct extraction
of combustion gases of the vehicle. The combustion gases of the vehicle are toxic and their inhalation may
cause a serious threat to life.

The tester has been designed to be operated in interiors, and it is prohibited to expose it to humidity, including
atmaospheric precipitation.

If accumulators in the electric system of a vehicle are tested, first connect the terminal of the tester to the
terminal of the accumulator, which is not connected to the chassis of the vehicle, and then connect the other
terminal of the tester to the chassis, away from the accumulator and the fuel system.

Observe the polarity of the tester and the accumulator.

The accumulator and the tester must be always placed on an even, flat and hard surface. Do not incline the
accumulator. The tester must be placed as far from the accumulator as it is permitted by the cables with
terminals. Do not overstretch the cables. Do not place the tester on the accumulator being charged or directly
above it. The fumes generated while charging the accumulator may cause corrasion of the internal compo-
nents of the tester, which may in turn cause its damage.

Do not smoke or approach accumulators with an open flame.

Do not ever touch the terminals of the tester, when it is connected to the tested circuit.

Do not ever start the engine while charging the accumulator.

Before each use check the conditions of the tester, including the conditions of the cables and the terminals.
Should any damage be detected, stop using the tester. Damaged cables and conductors must be replaced
with new ones in a professional warkshap.

The tester must be stored away from unauthorised persons, particularly children.

Before connecting the terminals of the tester, make sure the terminals of the accumulator are clean and free
from corrosion. Provide the best possible electric contact between the terminal of the accumulator and the
terminal of the tester.

Preclude any leakage from accumulators. Any leakage from the accumulator on the tester may cause a
short-circuit and thus an electric shock, which may be dangerous for health and life.

OPERATION OF THE TESTER
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Testing of an accumulator

Before work may commence, make sure the arrow indicates ,,0”. If not, adjust the indication, using the knob
under the indicator. Connect the terminals of the tester to the terminals of the accumulator; make sure the
terminal of the tester marked red is connected to the terminal of the accumulator marked with a ,,+” and the
terminal of the tester marked black is connected to the terminal of the accumulator marked with a ,,-".
Check the position of the arrow; the actual voltage of the accumulator is indicated.

If the arrow is within the green area, the voltage of the accumulator is correct.

The yellow area indicates a partially discharged accumulator, which must be charged before a test under load
is conducted. The red area indicates an excessively discharged or damaged accumulator. In case of a damage
of the accumulator, it may be necessary to replace it with a new one.

Testing of an accumulator under load

Attention! During the first test under load, a small quantity of smoke may appear from the ventilating holes of
the tester. This is a normal situation, consisting in evaporation of the factory preservative of the load at a high
temperature.

Connect the tester as in the case of testing of an accumulator.

Turn the load switch on, which will cause a 100 A current to flow through the load.

Attention! The switch should be held for not more than 10 sec. Once the switch is released, the load is
immediately disconnected. If the switch were held longer, the load temperature may increase excessively,
which may lead to burns or even a fire, and will cause irreversible damage of the tester. After each test, wait
for five minutes before another test is conducted, so that the tester cools down.

Observe the arrow while the load is on. If the arrow is in the green area, the accumulator is loaded to its full
capacity. in case of the most popular 12 V accumulators the green area of the scale is arranged in steps,
depending on the cold cranking current of the accumulator (200 - 1000 A). The parameter of the cold
cranking current (CCA] is specified in the documentation of the accumulator.

If the arrow is outside the green area, but it does not drop towards the lowest value of the scale, the accumu-
lator is not loaded to its full capacity. It is then required to check the capacity of the accumulator using other
methods, e.g. checking the density of the electrolyte with an aerometer.



If the arrow drops towards the lowest value of the scale, it may be necessary to replace the accumulator with
anew one.

Testing of the charging of the accumulator

ATTENTION! When the engine is operating, the load switch must not be turned on.

Connect the tester as in the case of testing of an accumulator.

Start the engine and wait until it has reached the normal waorking temperature.

Maintain the rotation of the engine within the range of 1200 - 1500 rpm.

Check the indication; if the arrow is within the green area, the charging system is working properly.

The arrow in the red area means an incorrect operation of the charging system. It may lead to a situation when
the accumulatar will not reach its nominal capacity.
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Testing of the accumulator

Connect the terminals of the tester to the terminals of the accumulator; make sure terminal of the tester
marked red is connected to the terminal of the accumulator marked with a ,+” and the terminal of the tester
marked black is connected to the terminal of the accumulator marked with a ,,-".

The display indicates the actual voltage of the accumulatar and one of the diodes next to the display will go
on.

The green ,0K” diode means the voltage of the accumulator is correct.

The yellow ,WEAK” diode indicated a partially discharged accumulator, which should be charged before the
test under load. The red ,BAD” diode indicates an excessively discharged or damaged accumulator. In case of
a damage of the accumulatar, it may be necessary to replace it with a new one.

Testing of the accumulator under load

Attention! During the first test under load, a small quantity of smoke may appear from the ventilating holes of
the tester. This is a normal situation, consisting in evaporation of the factory preservative of the load at a high
temperature.

Connect the tester as in the case of testing of an accumulator.

Press and release the load switch, which will cause a 100 A current to flow through the load for 10 sec.

If when the load is on the green ,,0K” diode is lit, the accumulator is loaded to its full capacity. Write down the
displayed vaoltage value.

If the yellow ,WEAK” diode is lit, but the voltage value shown by the indicator is constant, the accumulator is
not loaded to its full capacity. It is then required to check the capacity of the accumulator using other
methods, e.g. checking the density of the electrolyte with an aerometer.

If the red ,,BAD” diode is lit and the voltage value is decreasing, it may be necessary to replace the accumulator
with a new one.

Tests of the charging of the accumulator

ATTENTION! When the engine is operating, the load switch must not be turned on.

Connect tester as in the case of testing of an accumulator.

Start the engine and wait until it has reached the normal waorking temperature.

Maintain the rotation of the engine within the range of 1200 - 1500 rpm.

The indicator should show a value within the range of 13.5 - 15 V. If other values are indicated, the accumula-
tor is not loaded to its full capacity. It is then required to check the capacity of the accumulator using other
methods, e.g. checking the density of the electrolyte with an aerometer.
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Starter test

Attention! During the starter tests, the load switch must not be turned on.

Before the starter tests, it is required to conduct a test of the accumulator under load and write down the
voltage value.

Attention! |s the test of an accumulator under load did not indicate a full capacity of the accumulator, the
starter test will not succeed.

The engine of the vehicle should reach its normal working temperature, and then it should be turned off.
Connect the tester as in the case of testing of an accumulator.

Start the engine and observing the indicator write down the voltage value.

Compare the voltage values from the test under load and the starter test, using the following table.



Minimum voltage of the starter test
Voltage of the test under load motor capacity < 3,6 dm® motor capacity 2 3,6 dm?
10,2V 82V 7,7V
10,4V 8,7V 82V
10,6 V 9,2V 8,7V
10,8V 9,7V 9,2V
11,0V 10,2V 9,7V
12V 10,6 V 10,2V
11,4V 11,0V 10,6 V

If the observed value is lower than the one indicated in the

table, the cranking current is too high. Is may be a result of bad conditions of the contacts, a damaged starter
or engine, or an insufficient capacity of the accumulataor.

The device does not require any special maintenance. A dirty housing should be cleaned with a soft cloth or
with a compressed air jet, whose pressure must not exceed 0.3 MPa.

Check the conditions of the terminals of the conductors before and after each use. Remove any signs of
corrasion, which might disturb the flow of the electric current. Avoid contamination of the terminals with the
electrolyte from the accumulator, since it would accelerate the process of corrasion.

The device should be stored in a dry place, away from unauthorised persons, particularly children. Make sure
the cahbles and conductors are not damaged during storage.

[ CHARAKTERYSTYKA PRODUKTU

Tester akumulatora pozwala na sprawdzenie stanu natadowania akumulatora, a takze tego jak akumulator
jest wyeksploatowany. Mozliwe jest takze sprawdzenie wydajnosci akumulatora pod obcigzeniem. Tester nie
wymaga zrddta zasilania co sprawa, ze jest wyjatkowo mohilny.

Prawidtowa, niezawodna i bezpieczna praca narzedzia zalezna jest od wtasciwej eksploatacji, dlatego:

Przed przystapieniem do pracy z narzedziem nalezy przeczytac catg instrukcje i zachowac ja.

Za szkody powstate w wyniku nie przestrzegania przepisow bezpieczenstwa i zalecen niniejszej instrukcji
dostawca nie ponosi odpowiedzialnosci.

Wskazniki zamontowane w obudowie urzadzenia nie sg miernikami w rozumieniu ustawy: ,Prawo o pomia-
rach”

DANE TECHNICZNE

Parametr Jednostka miary Warto$¢
Numer katalogowy 58680 58681
Prad pomiarowy obcigzenia [A] 100

Napigcie pracy Vdcl] 6/12 ‘ 12

Rodzaj testowanych

akumulatoréw kwasowo- olowiowe

Tryb czasowy testu pod 10s/5min

obcigzeniem

Rodzaj wskaznika napigcia analogowy cyfrowy LED
Zakres napigcia [Vdc] 0-16 8,5-25
Zakres obstugiwanego CCA Al 200 - 1000 150 - 1400
Zakres temperatur pracy [°C] 0-40

Zakres temperatur [°C] 0-55

przechowywania

Masa [ka] 11 1,0




OGOLNE WARUNKI BEZPIECZENSTWA

Urzadzenie nie jest przeznaczony do uzytku przez osoby (w tym dzieci] o obnizonej fizycznej, czuciowej lub
umystowej zdolnosci, takze przez osoby z brakiem doswiadczenia i wiedzy, chyba ze sprawowany jest nad nimi
nadzdr albo zostaty przeszkolone w zakresie obstugi urzadzenia przez osoby odpowiedzialne za ich bezpie-
czenstwo. Nalezy sprawowac nadzor nad dzie¢mi, aby nie bawity sie urzadzeniem.

Podczas testowania akumulator musi znajdowac sie w dobrze wentylowanym miejscu, zaleca sig testowac
akumulator w temperaturze pokojowe;.

Nie zakrywa¢ otworéw wentylacyjnych testera. Podczas pracy przez ohciazenie ptynie znaczny prad, ktary
powoduje wydzielanie sie duzych ilosci ciepta. Zakryte otwary wentylacyjne moga prowadzi¢ do pozaru i
obrazen ciata.

Jako, ze czes¢ testow odhywa sie przy wtaczonym silniku nalezy zapewni¢ odpowiednie odprowadzenie gazow
wydechowych samochodu. Gazy wydechowe samochodu sg toksyczne i ich wdychanie moze prowadzi¢ do
zagrozenia zycia.

Tester jest przeznaczony do pracy wewnatrz pomieszczen i zahronione jest wystawianie go na dziatanie
wilgoci w tym opadaéw atmosferycznych.

W przypadku testowania akumulatoréw znajdujacych sie w instalacji elektrycznej samochodu nalezy najpierw
zacisk testera podtaczyc¢ do zacisku akumulatora, ktéry nie jest podtaczony do podwozia samochodu, nastep-
nie podtaczy¢ drugi zacisk testera do podwozia z dala od akumulatora i instalacji paliwowe;.

Nalezy przestrzegac oznaczen biegunowosci testera i akumulatora.

Akumulator oraz tester ustawiac¢ zawsze na réwnej, ptaskiej i twardej powierzchni. Nie przechyla¢ akumulato-
ra.

Tester nalezy umieszcza¢ mozliwie daleko od akumulatora, na tyle na ile pozwalajg kable z zaciskami. Nie
nalezy przy tym nadmiernie naprezac kabli. Nie nalezy testera umieszczac na tadowanym akumulatorze lub
bezposrednio nad nim. Opary jakie wytwarzajg sie podczas tadowania akumulatora moga spowodowac
korozje elementéw wewnatrz testera, co moze spowodowac jego uszkodzenie.

Nie pali¢, nie zhliza¢ sie z ogniem do akumulatora.

Nigdy nie nalezy dotykac zaciskdw testera jesli jest on podtaczony do testowanego obwodu.

Przed kazdym uzyciem nalezy sprawdzi¢ stan testera, w tym stan kabli i zaciskéw. W przypadku zauwazenia
jakichkolwiek usterek, nie nalezy uzywac testera. Uszkodzone kable i przewody musza by¢ wymienione na
nowe w specjalistycznym zaktadzie.

Tester nalezy przechowywa¢ w miejscu niedostgpnym dla oséb postronnych, zwtaszcza dzieci.

Przed podtaczeniem zaciskaw testera, nalezy upewnic sie, ze zaciski akumulatora sa czyste i wolne od $ladéw
korozji. Nalezy zapewni¢ mozliwie najlepszy kontakt elektryczny pomiedzy zaciskiem akumulatora, a
zaciskiem testera.

Nie dopusci¢ do wycieku ptynu z akumulatara. Wyciek ptynu na prostownik moze doprowadzi¢ do zwarcia i na
skutek tego do porazenia elektrycznego zagrazajacego zdrowiu i zyciu.

OBSLUGA TESTERA
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Testowanie akumulatora

Przed rozpoczeciem pracy sprawdzi¢ czy wskazéwka pokazuje ,0” na skali. Jezeli tak nie jest nalezy za
pomaoca pokretta pod wskaznikiem wyregulowac wskazanie.

Podtaczy¢ zaciski testera do zaciskéw akumulatora, upewni¢ sig, ze zacisk testera oznaczony kolorem
czerwonym jest podtaczony do zacisku akumulatora oznaczonego ,+” oraz, ze zacisk testera oznaczony
kolarem czarnym jest podtaczony do zacisku akumulatora oznaczonego ,-”.

Sprawdzi¢ potozenie wskazowki, wskazywane jest aktualne napigcie akumulatora.

Jezeli wskazowka znajduje sie w obrehie zielonego pola, oznacza to, ze napigcie akumulatora jest dabre.
Pole z6tte oznacza czesciowo roztadowany akumulator, ktéry nalezy natadowac przed przeprowadzeniem
testu pod ohcigzeniem.

Pole czerwone oznacza akumulator nadmiernie roztadowany lub uszkodzony.



W przypadku uszkodzenia akumulatora konieczna bgdzie nawet wymiana akumulatora na nowy.

Testowanie akumulatora pod obcigzeniem

Uwaga podczas pierwszego testu pod obcigzeniem moze pojawic sig niewielka ilos¢ dymu wydohywajgca sie
z otworow wentylacyjnych testera. Jest to sytuacja normalna polegajgca na parowaniu fabrycznego srodka
konserwujacego obciazenie, pod wptywem wysokiej temperatury.

Podtaczyc tester w taki sam sposcb jak, w przypadku testowania akumulatora.

Uruchomic wigcznik obcigzenia, co sprawi, ze przez obcigzenie przeptynie prad o wartosci 100 A.

Uwagal Wiacznik nalezy trzymac¢ maksymalnie 10 sekund. Puszczenie wigcznika spowoduje natychmiastowe
odtgczenie obcigzenia. Dtuzsze przytrzymanie wigcznika, moze spowodowac nadmierny wzrost temperatury
obciazenia, co moze grozi¢, oparzeniami, a nawet pozarem oraz doprowadzi do nieodwracalnego uszkodzenia
testera. Po kazdym tescie nalezy odczekac 5 minut przed przeprowadzeniem nastgpnego testu, pozwalajac
testerowi ostygnac.

Przy wigczonym obciazeniu nalezy obserwowac wskazéwke. Jesli znajduje sig na zielonym polu oznacza, to, ze
akumulator dysponuje petng wydajnoscia. W przypadku najpopularniejszych akumulatoréw 12 V. Zielone pole
na skali jest ,schodkowane” w zaleznosci od pradu rozruchu akumulatora (od 200 - 1000 A). Parametr prad
rozruchu zimnego silnika (CCA] jest okreslony w dokumentacji akumulatora.

Jezeli wskazowka opusci zielone pole, ale nie wykazuje tendencji spadku do poczatku skali oznacza, to ze
akumulator nie dysponuje petng wydajnoscia. Nalezy wtedy sprawdzi¢ pojemnos¢ akumulatora za pomoca
innych metod np. sprawdzajac ggstosc elektralitu przy pomocy aerometru.

W przypadku jesli wskazdwka opada w kierunku poczatku skali moze to wskazywac potrzebg wymiany akumu-
latora na nowy.

Testowanie tadowania akumulatora

UWAGA! Podczas uruchomionego silnika nie walno uruchamia¢ wigcznika ohcigzenia.

Podtaczyc tester w taki sam sposaob jak, w przypadku testowania akumulatora.

Uruchomic silnik i pozwoli¢ osiggng¢ mu normalng temperaturg pracy.

Utrzymywac obroty silnika w zakresie 1200 - 1500 obrotéw na minute.

Sprawdzic wskazanie, jesli wskazdwka znajduje sie na zielonym polu, uktad tadujacy pracuje wiasciwie.
Wskazowka na czerwonym polu oznacza niewtasciwg prace ukfadu ladujgcego akumulator. Moze to doprowa-
dzi¢ do sytuacji, gdy akumulator nie bgdzie osiggat swojej nominalnej wydajnosci.
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Testowanie akumulatora

Podtaczyc zaciski testera do zaciskdw akumulatora, upewni¢ sig, ze zacisk testera oznaczony kolorem
czerwonym jest podtaczony do zacisku akumulatora oznaczonego ,+” oraz, ze zacisk testera oznaczony
kolarem czarnym jest podtaczony do zacisku akumulatora oznaczonego ,,-”.

Na wyswietlaczu ukaze sig aktualne napiecie akumulatora oraz zaswieci sie jedna z diod obok wyswietlacza.
Zielona dioda LED opisana ,,0K”, oznacza to, ze napigecie akumulatora jest dobre.

76tta dioda LED opisana ,WEAK” oznacza czes$ciowo roztadowany akumulator, ktéry nalezy natadowaé przed
przeprowadzeniem testu pod obcigzeniem.

Czerwona dioda LED opisana ,,BAD” oznacza akumulator nadmiernie roztadowany lub uszkodzony. W przypad-
ku uszkodzenia akumulatora konieczna bedzie nawet wymiana akumulatora na nowy.

Testowanie akumulatora pod obcigzeniem

Uwaga podczas pierwszego testu pod obcigzeniem moze pojawic sig niewielka ilos¢ dymu wydohywajgca sie
z otwordw wentylacyjnych testera. Jest to sytuacja normalna polegajgca na parowaniu fabrycznego srodka
konserwujacego obciazenie, pod wptywem wysokiej temperatury.

Podtaczyc tester w taki sam sposaob jak, w przypadku testowania akumulatora.

Uruchomi¢ wigcznik obcigzenia, przytrzymujgc go i puszczajac, co sprawi, ze przez obciazenie bgdzie ptynat
prad o wartosci 100 A w czasie 10 sekund.

Jezeli przy wkaczonym obciazeniu $wieci sie zielona dioda LED opisana jako ,,0K” oznacza, to, ze akumulator
dysponuje petng wydajnoscia. Zanotowac wyswietlang wartosc napigcia.

Jesli Swieci sie zotta dioda LED opisana ,WEAK”, ale wartos$c napigcia na wskazniku jest stata, oznacza, to ze
akumulator nie dysponuje petng wydajnoscia. Nalezy wtedy sprawdzi¢ pojemnos¢ akumulatora za pomoca
innych metod np. sprawdzajac ggstosc elektralitu przy pomocy aerometru.

W przypadku jesli $wieci sie czerwona dioda LED opisana jako ,BAD”, a wartos¢ napigcia spada, moze to
wskazywac potrzebe wymiany akumulatora na nowy.



Testowanie tadowania akumulatora

UWAGA! Padczas uruchomionego silnika nie walno uruchamiac przetacznika obcigzenia.

Podtaczyc tester w taki sam sposoh jak, w przypadku testowania akumulatora.

Uruchomié¢ silnik i pozwoli¢ osiagna¢ mu normalng temperature pracy.

Utrzymywatc obroty silnika w zakresie 1200 - 1500 obrotéw na minute.

Wskaznik powinien pokazywac¢ wartosci z przedziatu 13,5 - 15V, jesli beda widoczne wartosci spoza tego
przedziatu, oznacza to ze akumulator nie dysponuje petna wydajnoscia. Nalezy wtedy sprawdzi¢ pojemnosé
akumulatora za pomoca innych metod np. sprawdzajac gestosc elektralitu przy pomocy aerometru.
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Test rozrusznika

Uwaga! W trakcie testu rozrusznika nie uruchamia¢ wtacznika ohciazenia.

Przed wykananiem testu rozrusznika nalezy wykonac test akumulatora pod obcigzeniem i zanotowac wartosé
napiecia.

Uwaga! Jesli test akumulatora pod obcigzeniem nie wykazat petnej sprawnosci akumulatora, to test rozrusz-
nika sie nie powiedzie.

Silnik pojazdu powinien osiagna¢ normalna temperature pracy, a nastepnie nalezy go wytaczyc.

Podtaczyc tester w taki sam sposoh jak, w przypadku testowania akumulatora.

Uruchomié¢ silnik, obserwujac wskaznik, zanotowa¢ wartos¢ napiecia.

Poréwnac wartosci napigcia z testu pod obciazeniem oraz z testu rozrusznika positkujac sie ponizsza tabela

Minimalne napiecie testu rozrusznika
Napiecie testu pod obcigzeniem pojemnos¢ silnika < 3,6 dm? pojemnosé silnika 2 3,6 dm®
10,2V 8,2V 77V
10,4V 8,7V 8,2V
10,6 V 9,2V 8,7V
10,8V 9,7V 9,2V
11,0V 10,2V 9,7V
11,2V 10,6 V 10,2V
11,4V 11,0V 10,6 V

Jesli zaobserwowana wartos¢ jest mniejsza niz wynika to z tabeli oznacza, to zbyt duzy prad rozruchu. Moze
to by¢ spowodowane ztym stanem stykdw, uszkodzeniem rozrusznika, silnika lub zhyt mata pojemnoscia
akumulatora.

KONSERWACJA URZADZENIA

Urzadzenie nie wymaga zadnych specjalnych czynnosci konserwacyjnych. Zabrudzona obudowe nalezy
czyscic za pomoca migkkiej Sciereczki lub strumieniem sprezonego powietrza o cisnieniu nie wigkszym niz 0,3
MPa.

Przed i po kazdym uzyciu nalezy sprawdzic¢ stan zaciskéw przewodow. Nalezy je oczysci¢ ze wszystkich sladdw
korozji, ktére mogtyby zaktéci¢ przeptyw pradu elektrycznego. Nalezy unika¢ zabrudzenia zaciskéw elektroli-
tem z akumulatora. Przyspiesza to proces karozji.

Urzadzenie przechowywa¢ w suchym chtodnym miejscu niedostepnym dla oséb postronnych zwiaszcza
dzieci. Podczas przechowywania nalezy zadbac o to, zeby kable i przewody elektryczne nie ulegty uszkodzeniu.



0> XAPAKTEPUCTUKA TOBAPA

TecTep akkymynAaTopa paspeLiaeT NPOBEPUTb COCTOAHME 3aPAMKM aKKYMYNATOPA, a TakKe Ha KakoM YpOoBHe
aKKyMynaTop ynotpe6néH. BosamoxxHa Tak»ke npoBepKa Npovi3BOANTENbHOCTY aKKyMYSIATOPa NOJA Harpy3Kon.
TecTep He TpebyeT NCTOUHMKA NMUTAHUA 13=3a YErO OH UCKITIOUUTENIbHO MOBUbHBIN.

MpaBunbHan, HapéxHaa 1 6e3onacHas paboTa MHCTPYMEHTa 3aBMUCUT OT COOTBETCTBYIOLLEN KCMTyaTaLmu,
nosTomy:

o Hauyana paboTbl C MIHCTPYMEHTOM clieflyeT NPoYNTaTh BCIO HCTPYKLMIO 1 COXPaHUTDb eé.

3a yLiep6 BO3HUKLLNIA BCIACTBME He COONMIOAEHNA MONOXEHb N0 6€30MacHOCTY 1 PeKOMEHAALMI HacToALLel
VNHCTPYKLMM NOCTaBLUMNK HEe HECET OTBETCTBEHHOCTb.

[MokasaTenn yctaHOBNEHHble B KOPNyce MHCTPYMEHTa He ABNAIOTCA U3MEePUTENAMM B MOHUMaHWUMN 3aKOHa:
«3aKOH O M3MePEeHNAX».

TEXHWYECKUE AAHHDIE

MapameTp EnvHvua namepenus 3BHayeHune

Homep katanora YT-8310 YT-8311
M3mepsieMblii TOK Harpysku [A] 100

HanpsixeHune paboTbl [Vd.c] 6/12 12
Bup TecTupyembix akkyMmynsTopoB KMCIOTHO-CBUHLIEBbIE -
BpeMeHHbIN nopsapok TecTa noa HarpyaKkomn 10 ¢ /5 MuH

Bwa nokasartensi HanpshxeHns aHarnorosbli uncposon LED
[vana3oH HanpsxeHns [Vd.cl] 0-16 8,56-25
[vanasoH obcnyxMBaemMoro Toka 3anycka XonogHoro [A] 200 - 1000 150 - 1400
peuratens (CCA)

[nana3oH pabounx Temnepartyp [°C] 0-40

[vana3oH Temneparyp XxpaHeHus [°C] 0-55

Macca [kl 1.1 \ 1,0

OBLLUE YCNNOBUA BE3OMACHOCTHU

YCTpPONCTBO He MpeAHasHauyeHHoe AnA ynoTpebneHua nuuamm (B TOM yucie AeTbMU) C TMOHVKEHHOM
dr3nYECcKon UM yMCTEBEHHOWN CMOCOBGHOCTBIO, CMOCOBHOCTBIO OLLYLEHN, TakKe NMUamu C OTCYTCTBMEM
oMblTa WAW 3HAHWIA, pa3Be YTO OCYLECTBAAETCA Haj HUMU HaZ30p WM OHU 6binn 0byyeHbl B chepe
06cnyKMBaHMA YCTPOWCTBA IMLLAMUN OTBETCTBEHHbIMM 33 MX 6e3onacHocTb. Hapo ocylecTBnATb HaA30p Hag
AeTbMU, YTOObI OHM He UrPanu C yCTPOMCTBOM.

Bo BpemAa TecTMpoBaHWA aKKyMyNATOP MAOMKEH HaxOAUTbCA B XOPOLIO BEHTWIMPOBAaHHOM  MecTe,
peKoMeHfyeTCA TeCTMPOBAaTb aKKyMyIATOP NP KOMHATHOW TeMneparype.

He 3aKpbiBaTb BEHTUNALMOHHbIE OTBEPCTUA TecTepa. Bo Bpemsa paboTbl MOCPEACTBOM Harpysku Teuér
3HaUMTENbHBIN TOK, KOTOPbIA BbI3blBaeT BblfjefIeHNe 3HAUUTENIbHOrO KoimMyecTBa Ternsa. 3akpbiTble
BEHTUNALMOHHbIE OTBEPCTUA MOTYT MPUBECTU K NMOXKapy 1 MOBPEXAEHUAM Tena.

MocKonbKy YacTb TECTOB OCYLUECTBACTCA NP BKIOYEHHOM fiBUraTene Hafjo obecrneynTb COOTBETCTBYIOLMI
OTBOJ BbIXJIOMHbIX rafl0B aBTOMALLMWHBbI. BbIXNOMHblE ra3bl aBTOMaLUUHbI TOKCUYECKNE 1 UX BAbIXaHWE MOXET
NPVBECTU K YrpO3e XKU3HN.

TecTep npefHa3sHayeH Ana paboTbl BHYTPU MOMELLEHWI U 3aNpeLLaeTcs BbICTaBNATb €ro Ha BO3[eNCTBME
BJIAXKHOCTM B TOM YmMcie aTMOCPepPHbIX OCaKOB.

B cnyyae TeCcTMpoOBaHMA aKKyMynATOPOB HaXOAAWMXCA B NEKTPUYECKON YCTaHOBKE aBTOMALUMHbI Hafo
crnepBa 3a)kKMM 3apAAHOTO YCTPOWCTBA MOAKIIOUNTL K 3aXKMMY aKKyMyNATOPa, KOTOPbIN He MOAK/oYeH K
laccy aBTOMALUMHbBI, 3aTeM MOAKIOUMNTb BTOPOM 3aXXMM 3apAfHOro YCTPOWCTBA K LIAcCK Aaneko OT
aKKyMynATopa 1 TOMMBHOW YCTaHOBKM.

Hapo cobntopatb 0603HauYeHUA MONAPHOCTU 3apPARHOTO YCTPOWCTBA 1 aKKyMynATopa.

AKKYMYNATOp TakXKe 3apafjHOe YCTPOWCTBO YCTaHaBiMBaTb BCerga Ha POBHOW, MNOCKOWM W TBEpAON
NOBePXHOCTU. He HaKNOHATb akKKyMynATop.



TecTep Hafo pa3melLaTb BO3MOXHO Aaneko OT akKKyMy/ATOpa, HaCTOMbKO, HACKOJIbKO pa3pellatoT NpoBoja C
3axnmamu. Mpuruém He Hago YpesmepHO HanpAraTb Nposofa. He Hago pasmellaTh TecTep Ha 3apsXKaeMom
aKKyMynATOpe WM HenocpeAcTBEHHO Haa HEM. McnapeHus, KoTopble obpasyloTca BO Bpems 3apafku
aKKyMynATopa MOryT CMPUYMHWATDL KOPPO3WIO 3/IEMEHTOB BHYTPM TecTepa, YTO MOXET CMPUYMHUTL ero
nospexpaeHue.

He KypuTb, He NpMBAMKATLCA C OTHEM K aKKYMYNIATOPY.

Hukorga He Hapgo conpuKacaTbCa K 3aXKMMam TecTepa eC/iv OH NOAKJITIOUEH K TeCTpyeMolt Lienu.

[lo Kaxporo ynotpebneHus Hafjlo MPOBEPUTb COCTOAHME TecTepa, B TOM YMC/e COCTOAHME MPOBOAOB U
3aXUMOB. B ciyuae, Korfja 3ameTuTe Kakue HUOYAb AedeKTbl, HeNb3A ynoTpebnaTb Tectep. MoBpexaéHHbIe
Kabens n nposoga AOSKHbI ObITb 3aMeHeHbl HOBbIMM Ha CreLyanM3npoBaHHOM 3aBofe.

TecTep Hafo XpaHUTb B MECTe HEAOCTYMHOM [J18 MOCTOPOHHMX ML, OCOGEHHO ANA fAeTeil.

[lo nopKnoYeHUA 3aXKMMOB TecTepa, Haflo YBEPUTHCS, UYTO 3aXKMMM aKKyMyNIATOpa YMCTble 11 CBOGOAHbIE OT
cnepoB Koppo3sun. Hago obecneunTb BO3MOXHO CaMyto JlyUllyl SNEKTPUYECKYIO CBA3b MEXAY 3aKVIMOM
aKKyMynAToOpa, a 3aKNMMOM TecTepa. He fonyckaTb K BbITEKaHUIO XKMUAKOCTU M3 aKKymynATopa. BoitekaHne
XKMAKOCTU Ha 3apAAHOe YCTPOMCTBO MOXET MPMBECTM KO KOPOTKOMY 3aMbIKaHUIO 1 BCIeACTBUE 3TOro K
3NEKTPUNYECKOMY NOPaKEHNIO yrpoXKatoLiemy 340POBbIO 1 XKU3HW.

OBCJNTYXKUBAHUE TECTEPA
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TecTnpoBaHue akKymynaTopa

[lo Hauyana paboTbl NpPoOBepPUTDb, MOKa3blBaeT v CTpesika «0» Ha WwKasne. Ecnv He NokasbiBaeT HaAo C MOMOLLbIO
BOPOTKa Nof Nnokasarenem oTperynnpoBaTh NokasaHue.

MofKNiouMTb 3aXUMbl TecTepa K 3aXMmam akKyMyNiATopa, YBEPWUTbCA, UYTO 3aXUM TecTepa o6O3HayeH
KpacHbIM LIBETOM MOAKIIOUEH K 3aXUMy akKyMynAaTopa 0603HaUeHHOMY «+» TaKXKe UTO 3aXuMm TecTepa
0603HaueH YEPHbLIM LiBETOM MOAKIIOUEH K 3aXKMMY akKKyMynATOpa 0603HaYeHHOMY «-».

MpoBepuTb pacnonoxeHune CTPesKK, yKa3blBaeTCA akTyaslbHOE HanpsXeHne akKyMynaTopa.

Ecnn ctpenka HaxopguTtca B obnacTu 3enéHoro nons, 3T0 0603HauyaeT UTO HamnpsKeHue akkymynaTopa
xopouiee.  Méntoe none o603HavaeT YaCTUUHO Pa3PAKEHHDBIN aKKyMyIATOP, KOTOPbIN HAafo 3apAANTb O
OCyLIeCTBNeHMA TeCTa NOJ Harpy3Kon.

KpacHoe none o0603HayaeT CAMLWIKOM pa3psXEHHbI WM MOBPEXAEHHBIN akkymynaTtop. B cnyuvae
noBpexaeHNA akKyMyNiaTopa Heo6XoANMOI byAeT fa)e 3aMeHa akKyMynAaTopa HOBbIM.

TecTnpoBaHue akKyMynsaTopa nof Harpyskom

BHuMaHMe, BO Bpems nepBOro Tecta MoJ Harpyskoil MOXKeT MoABUTbCA HebOoJbluoe KONMYecTBO [fbiMa
fobbiBalollleecs U3 BEHTUIALMOHHBIX OTBEPCTUI TecTepa. JTO HOpMasbHas o06CTaHOBKa, KoTopas
3aK/yaeTca B napoobpasoBaHnn $pabprUHOro cpefcTBa KOHCEPBUPYIOLWErO HarpysKy, Mo BiMAHMEM
BbICOKOW TeMnepatypbl.

MofKnounTb TeCTep TakUM CaMmbiM 06Pa3oM, KaK B CJlyyae TeCTUPOBaHWA akKyMynaTopa.

3anycTuTb BKJlOYaTesNb Harpy3Ku, 3TO CMIPUUMHIAT, TO YTO Yepe3 Harpy3Ky OyAeT MPOXOAWTb TOK 3HaueHnem
100 A. BHmaHue! Bkntouatenb Hafio NpuiepKrBaTb MakcumanbHO 10 cekyHz.

OcBobGoxeHVe BKlOUaTeNA  CMPUYMHUT  HEMe[JIeHHOe OTKJloueHne Harpysku. bonee ponroe
npuaepX1uBaHue BKIOUaTesNA, MOXeT CMPUYNHUTD CIIULLKOM 6OMbLLOE MOBbILLEeHMe TemnepaTypbl HarpysKku,
4TO MOXKET yrpoKaTb, OXOramu, a fiaxke NoKapom TaKkxe NprBeET K HeOTBPATVIMbIM NMOBPEXAEHVAM TecTepa.
Mocne Kaxgoro TecTa Hafo NOAOXAATb 5 MUHYT A0 OCYLIECTBEHMA CNefyloLlero TecTa, paspellas Tectepy
OCTbIHYTb.

Mpu BKMOUEHHON Harpyske Hapo Habnwpatb 3a cTpenkol. Ecnm HaxoputcAa Ha 3enéHom nose, 3TO
0603HavaeT UTo akKyMynATOp pacrnopsKaeTcs NOHOM MPOU3BOANTENBHOCTLIO. B clyyae cambiX U3BECTHbIX
akkymynatopos 12V.3enéHoe none Ha WwkKane,CcTyneHyaToe” B 3aBUCMMOCTI OT TOKa 3anycka akkymynatopa
(c 200 - 1000 A). MapameTp Toka 3anycka xonopgHoro aguratens (CCA) onpepenseTca B JOKYMeHTauun
aKKymynartopa.



Ecnu cTtpenka nokuHeT 3enéHoe nose, HO He MPOABAET TEHAEHLMIO MOHWKEHWA K Hayany LuKanu, 310
0603HauaeT, UTo aKKyMyNATOP He pacnopsaKaeTcA MOJSIHOM NPOU3BOANTENbHOCTbIO. Toraa Hajo NpPoBepuUTb
eMKOCTb aKKyMysiATopa C MOMOLLbIO APYIX METOAOB Hamp. MPOBepAA rycToTy 3/eKTPOoSiMTa C NOMOLLbIO
aspomepa.

B cnyuae, korpa cTpesnka nafjaeT Mo HampasieHUM Hayana LWKanu, 3TO MOXeT yKasblBaTb MOTPeOHOCTb
3aMEeHUTb akKyMyNATOP HOBbIM.
TecTMpoBaHMe 3apaKeHNA akKymynaTopa

BHUMAHME! Bo Bpema 3anyLjeHHOro Asuratena Hemb3A 3anyckaTb BKOYaTENb Harpy3Ku.

MofKnoumnTb TeCTep, TakM CambiM 06pa3oM siK B Clly4Yae TECTUPOBAHNA aKKyMynATopa.

3anycTuTb ABUraTenb 1 paspelmnTb eMy AOCTUTHYTb HOPMasbHYto pabouyio Temnepatypy.
Yaep:KvBaTb BpalleHue (060poTbl) ABuUraTens B AvanasoHe 1200 - 1500 BpalLeHunii B MAHYTY.

MpoBeputb MoKasaHWe, eciM CTpenka HaxoAWUTCA Ha 3eNEéHOM rMose, 3apaxatowaa cuctema pabotaeT
npasusibHO.

CTpenka Ha KpacHOM rosie 0603HayaeT HenmpaBUIbHYO PaboTy CUCTeMbl 3apAXatoLen akkymynaTop. 1o
MOXeT MNpuBecTr K OOCTaHOBKE, KOrAa akKymynaTop He OyaeT [ocThraTb CBOK  HOMUHANbHYHO
NpoV3BOANTENBHOCTb.

58681
TecTupoBaHue akKymynaTopa

MoAKNiounTb 3aXKMMbI TecTepa K 3aXrmaM akKyMynATopa, YBEPUTLCA, UTO 3aMM TecTepa 0603HaueHHbI
KPaCHbIM LIBETOM MOAKIIIOUYEH K 3aXMMy akKyMynAaTopa 0003HaUeHHOMY «+» TakKe, UTO 3aXUM TecTepa
0603HaYEHHbIV YEPHBIM LIBETOM MOAKITIOUEH K 3aXKMMY akKKyMynaTopa 0603HaueHHOMY «-».

Ha gucnnee noaButcA akTyanbHOe HampsAXeHUe akKyMynAaATopa TakkKe 3aXKETCA OAUH U3 JUOAOB PAAOM C
avcnneem.

3enéHbii anop LED onucaHHbIi «OK», 3To 0603HayaeT, YTo Hanps»KeHUe akKyMynsaTopa XopoLuee.
KénTbin guop LED onucanHbin «WEAK» 0603HauaeT YaCTUUYHO paspskeH akKyMynAaToOp, KOTOPbIA Hafo
3apAAUTb A0 OCYLLECTBNIEHNA TeCTa NOJ Harpy3Kon.

KpacHbiii guop LED onwmcaHHbIn «BAD» 0603HauaeT UpeamMepHO paspsKEH UNM NMOBPEXAEH akKymynaTop. B
Cllyyae NOBPEXAEHUA aKKyMynaTopa HeobxoauMon ByfeT AaxKe 3amMeHa akKKyMyIATopa HOBbIM.
TecTmpoBaHue akKyMynAaTopa Nof, Harpy3Kom

BHMMaHuWe, BO BpemMA NepBOro Tecta Mo Harpy3kow MOXET MOoABUTbCA HeboNbluoe KONM4ecTBO AbiMa
po6biBaiollleecsi U3 BEHTUIALMOHHBIX OTBEPCTUI TecTepa. JTO HOpManbHas 06CTaHOBKa, KoTopas
3aK/YyaeTca B MapoobpasoBaHn $GabpUUYHOTO CPefcTBa KOHCEPBUPYIOWErO HarpysKy, Nof BAVAHMEM
BbICOKOV TemmnepaTtypbl. MopkniounTb TecTep TakMM cambiM 06pPa3oM, Kak B Cjlyyae TeCTMPOBaHMUA
aKKymynaTtopa.

3anycTuTb BKJlOUaTeNb HarpysKku, MPUAEPXKUBAA U OTMYCKaa ero, 3To CMPUYMHKT, TO UYTO Yepe3 Harpysky
6yneT NpoxoanTb TOK 3HauyeHnem 100 A B TeueHune 10 ceKyHA.

Ecnu npu BKAOYEHHOW Harpyske »KETca 3enéHbin guop LED onucaHHbIn Kak «OK.», 3T0 0603HauaeT, uto
AKKyMynATOp pacnopsaaeTca MNONHOM NPOou3BOAUTENbHOCTbIO. OTMETUTb BbiCBEYMBaEMOe 3HauyeHue
HanpAKeHWA.

Ecnu xoxétca xéntbi grnop LED onncanHbin \WEAK», HO 3HaueHre HanpaXeHWA Ha nokasaTene NoCTOAHHOE,
3T0 0603HAyYaeT, YTO aKKYMyJATOpP He pacropsKaeTcAa MOSHON MNPOM3BOAUTENbHOCTbIO. TorAa Hapo
NpPOBEPUTb EMKOCTb aKKyMynATopa C MOMOLLbIO APYrX MeTOAOB Harmp. NPOBEPAA rycToTy SNeKTponnTa
NOMOLLbIO a3pomepa.

B cnyuae, korga *xétca KpacHbln anop LED onucanHbIn Kak «<BAD», a 3HauyeHve HanpaXXeHUA NOHUKaeTcs,
3TO MOXKeT yKa3blBaTb MOTPEOHOCTb 3aMeHbl akKyMyNiATOpa HOBbIM.
TecTpoBaHMe 3apsAXXeHNa akkymynaTopa

BHUMAHME! Bo Bpema Korfa ABraTenb 3anyLieH Henb3A 3anyckaTb nepeknodaTtenb Harpysku.
MoakniounTb TeCTep TakMM CamMbiM 06Pa3oM Kak, B CJlyuae TeCTUPOBaHMNA akKyMynaTopa.

3anycTuTb ABUraTenb 1 paspeLnTb eMy AOCTUTHYTb HOPManbHYt0 pabouyio TemnepaTypy.

YaepxmBaTb BpalleHune asuratensa 8 guanasoHe 1200 - 1500 BpalleHnin B MAHYTY.

MokasaTenb AOMKeH NoKasbiBaTb 3HaueHVA B npepenax 13,5 - 15V, ecniv 6yayT 3ameuaTbCA 3HaUYEHUA BHe
3TUX NPeAenoB, 3T0 0603HaYaeT, UTO aKKYMYATOP He pacnopsKaeTcA NOSIHOM NPON3BOANTENbHOCTbIO. Hago
Torfa NpPOBepUTb €MKOCTb aKKyyMmysnAaTopa C MOMOLLbI0 APYrMx MeTOAOB Hamp. NpoBepsAs rycToTy
371eKTPOoNnTa C MOMOLLbIO a3pomepa.
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TecT cTapTepa (nyckartens)

BHumaHuMe! B xope ocyLiecTBneHms Tecta cTapTepa (MyckaTtens) He 3anyckaTb BK/oYaTeNb Harpy3Ku.

[lo ocylecTBneHNa TecTa cTapTepa Hafo BbIMOAHWTL TECT aKKyMynAaTopa MOA HarpyskoW 1 OTMeTWTb
3HaueHWe HanpskeHua. BHumaHue! Ecnn TecT akkymynaTopa MOA Harpyskol He MpOsABWA MOJHYO
MCNapBHOCTb aKKyMyJIATOPa, TOrAa TeCT CTapTepa He OKOHUMTCA YCNEXOM.

[iBuUraTenb TpaHCNOPTHOrO CPEACTBA AOMMKEH JOCTUMHYTb HOPMaJbHYHO Pabouyio TemMnepaTypy, a 3aTem Hago
BbIKNIOUNTD ero. MoAKNounTb TeCTEP TaKMM CaMblM 06Pa30oM AiK B Clyuae TECTVPOBAHWA akKyMynaTopa.
3anycTuTb ABUraTenb, Habnoaan 3a ykasatenem, OTMETUTb 3HAUEHNE HaMNPKeHUA.

CpaBHUTb 3HAaUEHVA HANPKEHWA C TECTa NOJ Harpy3KoM TaKKe TecTa cTapTepa C MOMOLLbIO HUXKEYKa3aHHOM
Tabnmubl.

MuHMManbHoe HanpshkeHne TecTa cTapTepa
Hanpsoxenwe Tecta noa Harpyakoi EmkocTb gBuratens < 3,6 am® EmkocTb asuratens = 3,6 gm®
10,2V 8,2V 7.7V
10,4V 8,7V 82V
10,6 V 9,2V 87V
10,8V 9,7V 92V
11,0V 10,2V 9,7V
11,2V 10,6 V 10,2V
11,4V 11,0V 10,6 V

Ecnu Habniogaemoe 3HaueHne MeHee Yem 3To ciieayeT 13 Tabnuubl, 3To 0603HaYaeT CANLLKOM 6ONbLLO TOK
3arycka. 9To MOXeT OblTb CPUUYMHEHO MIOXUM COCTOAHMEM CTbIKOB, MOBPEXAEHNEM CTapTepa, ABMraTens
VNN CULLKOM Masnoii eMKOCTbIO akKyMynAaTopa.

KOHCEPBALIMA YCTPOUCTBA

YcTpoicTBO He TpebyeT KaKkux-H1OYAb CrneLnanbHbix KOHCEPBALMOHHbIX AeNCTBUIA. 3arpA3HEHHDBIN Kopnyc
Hafi0 YNCTUTb C MOMOLLbIO MAFKOW TPAMKM UK CTPyel CKaToro Bo3fyxa fasneHvem He 6onblue 0,3 MMMa.
[lo n nocne Kaxxaoro ynotpebneHna Hajo NPoBepUTb COCTOAHME 3aXKMMOB NPOBOJOB. VX HaA0 0UNCTUTL OT
BCeX CliefJoB KOPPO3MK, KOTOpble MOrNM 6 HapyLLaTb NPOTEKaHMe SNeKTPUYecKkoro Toka. Hago nsberatb
3arpA3HEHUA 3aXKMMOB 31EKTPOSIUTOM M3 aKKyMyATOpa. ITO YCKOPMBAET NMPOLLECC KOPPO3UN.

YCTPOWCTBO XpPaHUTb B CYXOM NPOXSIAAHOM MeCTe HefJoCTYMHOM AJ1A MOCTOPOHHYX L, 0cobeHHO AeTeir. Bo
BPEMA XpaHeHVA Hafo No3aboTnTbcA 06 3TOM, YTOObI Kabenu 1 aNeKTpPUYECKne NPOBoAa He NoABeprannch
NoBPEXAEHNIO.



[Z3» CHARAKTERISTIKA VYROBKU

Tester akumulatord umoznuje kontrolovat stav nahiti akumulatoru a rovnéz to, do jaké miry je akumulator
opotiebavany. Taktéz Ize kontrolovat kapacitu akumulatoru se zatézi. Tester nepotfebuje napdjeci zdroj, v
disledku ¢eho je velmi mabilni.

Nabijecka je vyhavena ochranou proti zkratu a proti prebiti akumulatoru.

Spravna, spolehliva a bezpegna prace pfistroje zavisi na jeho spravném provozovani, a proto:

Pred zahajenim prace s pfistrojem si pfectéte cely navod k pouziti a uschovejte ho k pfipadnému pozdéjsimu
pouziti.

Dodavatel nenese odpovédnost za $kody vzniklé v dlsledku nedodrZovani bezpetnostnich predpist a
doporuceni tohoto navodu.

Méridla namontovana ve skiini zafizeni nejsou méfidly ve smyslu zakona o metrolagii.

TECHNICKE UDAJE

Parametr Rozmérova jednotka Hodnota

Katalogové ¢islo 58680 58681
Meéfici proudu pfi zatéZzovém [A] 100

testu

Provozni napéti [V]DC 6/12 12
Druhy testovanych akumulatorti olovénékyselinové

Casovy rezim zatézového testu 10 s/5min

Druh méfidla napéti analogovy LED digitalni
Rozsah napéti [V]DC 0-16 8,5-25
Rozsah poskytovaného CCA [A] 200 - 1000 150 - 1400
Rozsah provoznich teplot [°C] 0-40

Rozsah skladovacich teplot [°C] 0-55

Hmotnost [kal 1.1 1,0

VSEOBECNE BEZPECNOSTNi PREDPISY

Zatizeni nesmi pouzivat osoby (véetné déti], které maji snizené fyzické, senzitivni nebo smyslové schopnosti,
jakoZ i osoby bez pozadovanych zku$enosti a znalosti, ledaze by byly pod dozorem nebo byly preskolené v
rozsahu absluhy zafizeni osohami, odpovédnymi za jejich bezpecnaost.

Davejte pozor na déti, aby si se zafizenim nehraly.

Akumulator musi byt héhem testovani umistén na dohfe vétraném misté, doporucuje se testovat akumulatory
pfi pokojoveé teploté. Nezakryvejte chladici otvory testeru. BEhem prace tece pres zatéZovaci odpor znaény
proud, ktery generuje znaéné mnozstvi tepla. Zakryté chladici otvory by mohly byt pfi€inou vzniku pozaru a
Urazu.

Jelikoz se ¢ast testl uskutecnuje pfi nastartovaném motaru, je tfeba zajistit G¢inné odvedeni vyfukovych plynd
automohilu. Vyfukaové plyny jsou toxickeé a jejich vdechovani je Zivotu nebezpecné.

Tester je uréen k pouziti uvnitf mistnosti a je zakazano vystavovat ho plsobeni vihkosti véetné atmaosférickych
srazek.



V pfipadé testovani akumulatoru pfimo ve vozidle [pfipojeného k elektrické instalaci automohilu) je tfeba
svorku testeru pfipojit nejprve k tomu polu akumulatoru, ktery neni pfipojeny ke kostfe automohilu, a potom
pfipojit druhou svorku na kostru v misté, ktere je v hezpecné vzdalenosti od akumulatoru a palivovéhao systému.
Je nevyhnutné dodrzovat oznaceni polarity testeru a akumulatoru.

Akumulator a tester vzdy postavte na rovnou a tvrdou plochu. Akumulator nenaklangjte.

Tester umistéte co nejdale od akumulatoru, jak to jen dovoli kabely se svorkami. Kahely pfi tom nesmi byt pfilis
napnuté. Tester se nesmi umistovat na nabijeny akumulator nebo bezprostfedné nad ného. Vypary, které se
uvolfuji behem nabijeni akumulatoru, mohou zpGsabit korozi prvkd uvnitf testeru, coz miZe vést k jeho posko-
zeni.

Nekufte, nepfiblizujte se k akumulatoru s otevienym ohném.

Je-li tester pfipojen k testovanému ohvodu, nikdy se nedotykejte jeho svarek.

Pred kazdym pouzitim zkontrolujte stav testeru, véetné stavu kahell a svorek. V pfipadé zjisténi jakékoli zavady
je pouzivani testeru zakazano. Poskozené kabely a vodite se musi dat vymeénit za noveé ve specializované firmé.
Tester skladujte na misté, na které nemaji pfistup nepovolané osoby a zejména déti.

Pred pfipojenim svorek testeru zkontrolujte, zda jsou poly akumulatoru gisté a beze stop koroze. Mezi pélem
akumulatoru a svarkou testeru je nevyhnutné zajistit pokud moZzno co nejlepsi kontakt.

Zabrante tniku elektrolytu z akumulatoru. Unik elektrolytu na tester mize zpGsobit zkrat a v diisledku toho trraz
elektfinou ohroZujici zdravi a Zivot.

OBSLUHA TESTERU
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Test akumulatoru

Pred zahajenim prace zkontrolujte, zda rucicka ukazuje na stupnici ,0”. Pokud tomu tak neni, je tfeba pomoci
oto¢ného knofliku pod rugickou tento Gdaj nastavit.

PFipojte svorky testeru k pdlim akumulatoru a zkontrolujte, zda je svorka testeru oznacena cervenou barvou
pfipojena k pélu akumulatoru oznacenému ,+“ a svorka testeru oznacena cernou barvou k pélu akumulatoru
oznacenému ,-".

Zkantrolujte tdaj na méfidle. Ukazuje aktualni napéti akumulatoru.

Kdyz je rucicka v zeleném pali, znamena to, Ze napéti akumulatoru je spravne.

Kdyz je ve Zlutém poli, znamena to, ze akumulator je ¢astecne vyhity a Ze je ho tfeba pred provedenim zatézo-
veého testu nabit. Kdyz je v erveném poli, znamena to, ze akumulator je nadmérné vybity nebo poskozeny. V
pfipadé, Ze je akumulatar poskozeny, bude dokonce nutné vymenit ho za novy.

Zatézovy test akumulatoru

Upozaornéni! Behem prvniho zatéZového testu se miZe objevit nepatrné mnozstvi koufe, vychazejiciho z
chladicich otvord testeru. Jedna se o normalni jev zplsobeny odpafovanim tovarenského konzervaéniho
prostiedku ze zatéZovaciho odporu vlivem vysoke teploty.

Tester pfipojte stejnym zplGsobem jako v pfipadé testovani akumulatoru.

Zapnéte zatézovy spinac, v ddsledku teho bude zatéZovacim odporem téct proudu 100 A.Pozor! Spinat drzte
stlateny maximalné 10 sekund. Po uvolnéni spinace dojde k okamzitému odpojeni zatéze. DelSi pFidrzeni
spinate miZe zplsobit nadmérné zvySeni teploty zatéZovaciho odporu, coZ mdze zpdsohit popaleniny a dokon-
ce pozar a vede k nevratnému poskozeni testeru. Po kazdém testu je tfeba pockat 5 minut, aby maohl tester
vychladnou. Az poté Ize pfistoupit k dal$imu testu.

PFi pfipojené zatézi je tieba sledovat rucicku mefidla. Je-li v zeleném pali, znamena to, Ze akumulator ma plnou
kapacitu. V pfipadé nejpouzivangjsich akumulator( 12 V je zelené paole na stupnici ,,odstupfiované” v zavislosti
na startovacim proudu akumulatoru (200 - 1000 A). Parametr ,startovaci proud akumulatoru” (CCA] je uveden
v dokumentaci akumulatoru.Jestlize rucicka opusti zelené pole, ale nevykazuje tendenci klesat k zacatku
stupnice, znamena to, Ze akumulator nema plnou kapacitu. V takovém pfipadé je tfeba zkontrolovat kapacitu
akumulatoru jinymi metodami, napf. méfenim hustoty elektrolytu pomoci hustomeéru.

Ptipad, kdy rucicka klesa smérem k zatatku stupnice, mlze poukazovat na to, Ze bude nutné vymenit
akumulator za novy. Test nabijeci soustavy

Upozornénil! KdyZ je motor nastartovany, je zakazano zapinat zatéZovy spinac.

Tester pfipojte stejnym zplGsobem jako v pfipadé testovani akumulatoru.



Nastartujte motor a pockejte, az dosahne normaini provozni teplotu.

Otacky motoru udrZujte v rozsahu 1200 - 1500 otacek za minutu.

Zkontrolujte udaj méfidla. KdyZ je rucicka v zeleném poli, nahijeci soustava pracuje spravné.

KdyZ je rucicka v cerveném poli, znamena to, Ze nabijeci soustava akumulatoru nepracuje spravné. Toto by
mohlo veést k situaci, Zze akumulator nebude dosahaovat svoji nominalni kapacitu.
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Test akumulatoru

Pripojte svorky testeru k pélim akumulatoru a zkontrolujte, zda je svorka testeru oznacena cervenou barvou
pfipojend k pélu akumuldtoru oznacenému ,+" a svorka testeru oznacend ¢ernou barvou k pélu akumulatoru
oznacenému ,-".

Na displeji se zobrazi aktualni napéti akumulatoru a rozsviti se jedna z diod umisténych vedle displeje.

Zelena LED dioda oznacena ,,0K” signalizuje, Ze napéti akumulatoru je v poradku.

Zluta LED dioda oznacena ,WEAK” signalizuje, 7e akumulator je ¢asteéné vybity a ze je ho tieba pied
provedenim zatézoveého testu nabit.

Cervena LED dioda oznagena ,BAD” signalizuje, ze akumulator je nadmerné vybity nebo poskozeny. V ptipadg,
ze je akumulator poskozeny, bude dokonce nutné vymenit ho za novy.

Zatézovy test akumulatoru

Upozornéni! Behem prvniho zatézového testu se mlze objevit nepatrné mnozstvi koufe, vychazejiciho z
chladicich otvord testeru. Jednd se o normalni jev zplisobeny odpafovanim tovarenského konzervacéniho
prostiedku ze zatézovaciho odporu vlivem vysoke teploty.

Tester pripojte stejnym zplsobem jako v pfipadé testovani akumulatoru.

Zapnete zatézovy spinac, podrzte ho zapnuty a potom ho uvolnéte. Pres zatézovaci odpor potece proud 100 A
po dobu 10 sekund.

Jestlize pfi zapnutém zatézovém spinaci sviti zelena LED dioda oznactena ,,0K”, znamené to, ze akumulator ma
plnou kapacitu. Zobrazenou hodnotu napéti zaznamenejte.

Jestlize sviti zlutéd LED dioda oznacena ,WEAK”, ale hodnota napéti na méfidle se nemeéni, znamena to, ze
akumulator nema plnou kapacitu. V takovém pfipadé je tfeba zkontrolovat kapacitu akumulatoru pomoci jinych
metaod, napf. méfenim hustoty elektrolytu pomoci hustomeéru.

V pripadé, ze sviti tervena LED dioda oznacend ,BAD” a hodnota napéti klesa, mlize to poukazovat na nutnost
vymeny akumulatoru za novy. Test nabijeni akumulatoru

POZOR! KdyZ je motor nastartovany, je zakazano zapinat zatézovy spinac.

Tester pripojte stejnym zplsobem jako v pfipadé testovani akumulatoru.

Nastartujte motor a pockejte, az dosdhne normalini provozni teplotu. Otacky motoru udrzujte v rozsahu 1200 -
1500 otacek za minutu.

Mefidlo musi ukazavat hodnotu v intervalu 13,5 - 15 V. Pokud budou hodnoty mimo tento interval, znamena to,
ze akumulator nema plnou kapacitu. V takovem pfipade je tfeba zkontrolovat kapacitu akumulatoru jinymi
metodami, napf. méfenim hustoty elektrolytu pomoci hustomeru.
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Test startéru

Upozorneni! BEhem testu startéru nezapinejte zatézovy spinac.

Pred uskute¢nénim testu startéru je tfeba provést zatéZovy test akumulatoru a zaznamenat hodnotu napéti.
Upozornéni! JestliZze zatézovy test akumulatoru ukaze, Zze akumulator neni Gplné v pofadku, potom se test
startéru nepodafi. Motor vozidla musi dosahnout normalni provozni teplotu a poté je tfeba ho vypnout.

Tester pripojte stejnym zplsobem jako v pfipadé testovani akumulatoru.

Nastartujte motor, béhem startovani sledujte méfidlo a zaznamenejte hodnotu napéti.

Porovnejte hodnoty napéti ze zatézoveho testu a z testu startéru. PouZijte nasledujici tabulku.



Minimalni napéti testu startéru

Napéti zatéZového testu obsah motoru < 3,6 dm? obsah motoru = 3,6 dm?
102V 82V ry
104V 87V 82v
106V 9.2V 87V
108V 97V 92V
11,0V 102V 97V
12V 10,6V 102V
114V 11,0V 106V

Bude-li zjisténa mensi hodnaota, nez jak to vyplyva z tabulky, znamena to, Ze startovaci proud je pfilis velky. Mize
to byt zplisobeno Spatnym stavem kontakt(, poskozenim startéru, motoru nebo pfiliS nizkou kapacitou

akumulatoru.
UDRZBA ZARIZENi

Zatizeni nevyzaduje zadnou zvlastni udrzbu. Znecisténou skfin ocistéte pomoci mekkeho cisteho hadfiku nebo

proudem stlaceného vzduchu o tlaku nejvice 0,3 MPa.

Pred a po kazdém pouziti zkontrolujte stav kontaktd vodicl. Ocistéte je od veskerych naznakd koroze, které by
mohla zhorsit pritok elektrického proudu. Dbejte na to, aby nedoslo ke znecisténi svorek elektrolytem z
akumulatoru. Ten urychluje proces koroze.

Zafizeni skladujte na suchém a chladném miste, které je nepfistupné nepovolanym osobam a zejména détem.

Béhem skladovani dbejte na to, aby nedoslo k poskozeni elektrickych kabell a vadicd.




[3)» CHARAKTERISTIK DES PRODUKTES

Das Batteriepriifgerat ermaglicht die Uberpriifung des Ladezustands einer Batterie sowie auch dessen, in wie
weit die Batterie verbraucht wurde. Ebenso ist die Prifung der Leistungsfahigkeit der Batterie unter Belastung
maglich. Das Prifgerat erfordert keine Stromversorgungsquelle, wodurch es auf3ergewahnlich mabil ist.

Das Ladegerat hat eine Kurzschlusssicherung sowie eine Sicherung gegen das Uberladen der Batterie.

Der richtige, zuverlassige und sichere Funktionsbetrieh des Werkzeuges hangt von der richtigen Anwendung ab,
deshalb:

Vor Beginn der Arbeit mit dem Werkzeug muss man die gesamte Anleitung durchlesen und einhalten.

Fur die im Ergebnis der Nichteinhaltung von Sicherheitsvorschriften und Empfehlungen aus der vorliegenden
Anleitung entstandenen Schaden Ubernimmt der Lieferant keine Verantwortung.

Die im Gehause des Gerates montierten Anzeigen sind keine Messgerate im Sinne des Gesetzes: ,Messun-
gsrecht”.

TECHNISCHE DATEN
Parameter MaReinheit Wert
Katalognummer 58680 58681
Strom fir die [A] 100
Belastungsmessung
Betriebsspannung [Vd.c] 6/12 12
Art der gepriften Batterien Séaure-Blei
Prifzeit unter Last 10 s 5 Min
Art der Spannungsanzeige analoge digitale LED
Spannungsbereich [Vd.cl] 0-16 8,5-25
Bereich der zu bedienenden [A] 200 - 1000 150 - 1400
CCA
Betriebstemperaturbereich [°C] 0-40
Bereich der Lagertemperatur [°C] 0-55
Gewicht kgl 1,1 1,0

ALLGEMEINE SICHERHEITSBEDINGUNGEN

Das Gerat ist nicht fir den Gebrauch durch Personen (darunter auch Kinder] mit verringerter physischer,
gefuhlsmaRiger oder geistiger Leistungsfahigkeit sowie auch durch Personen mit fehlender Erfahrung und
Wissen bestimmt, hochstens dass sie kontrolliert werden bzw. in der Bedienung des Gerates durch fur ihre
Sicherheit verantwortliche Personen geschult wurden.

Es muss unbedingt Uberwacht werden, dass Kinder nicht mit dem Gerat spielen. Wahrend des Prifens muss
sich die Batterie an einer gut belufteten Stelle befinden; es wird empfohlen, die Batterie bei Zimmertemperatur
zu prufen. Die Beltftungsoffnungen des Priifgerates dirfen nicht zugedeckt werden. Wahrend des Lastbetrie-
bes flie3t ein bedeutender Strom, der das Austreten von relativ grof®en Warmemengen bewirkt. Zugedeckte
Belliftungs6ffnungen kénnen zu einem Brand und Kérperverletzungen fihren. Auf Grund dessen, dass ein Teil
der Prufungen bei eingeschaltetem Motor erfolgen, muss man ein entsprechendes Ableiten der Abgase des
Fahrzeuges gewahrleisten. Die Fahrzeugabgase sind giftig und ihr Einatmen kann lehensgefahrlich sein.



Das Prufgerat ist fUr den Betrieb innerhalb von Raumen bestimmt und es ist verboten, dass es der Einwirkung
von Feuchtigkeit, darunter auch der atmospharischen Niederschlage, ausgesetzt wird.

Beim Prufen van Batterien, die sich in der Elektroanlage eines Autos befinden, muss man zuerst die Klemme des
Prifgerates an die Batterieklemme anschlie3en, die nicht mit dem Fahrzeuggestell verbunden ist. Erst danach
wird die zweite Klemme des Prlfgerates an das Fahrzeuggestell angeschlossen, und zwar weitab von der
Batterie und der Kraftstoffanlage.

Die Kennzeichnungen der Polaritat des Prufgerates und der Batterie sind zu beachten.

Die Batterie und das Prufgerat sind immer auf eine ebene, flache und harte Oberflache zu stellen. Die Batterie
nicht umkippen. Das Prufgerat ist maglichst weitab von der Batterie anzuordnen, und zwar so weit wie es die
Verhbindungsleitungen mit den Klemmen ermaglichen. Dabei dirfen die Kabel nicht UbermafRig gespannt
werden. Ebenso darf man das Prufgerat nicht auf und auch nicht direkt tber der zu ladenden Batterie aufstel-
len. Die beim Laden der Batterie erzeugten Dampfe kénnen die Korrosion der Elemente innerhalb des
Prifgerates hervarrufen, was letztendlich zu seiner Beschadigung fihren kann.

Nicht rauchen und sich nicht mit Feuer der Batterie nahern.

Die Klemmen des Prufgerates durfen niemals berthrt werden, wenn es noch an den zu priifenden Stromkreis
angeschlossen ist. Vor jedem Gebrauch ist der Zustand des Priifgerates zu Uberprifen, darunter des Kabels und
der Klemmen. Wenn irgendwelche Mangel bemerkt werden, ist dieses Prufgerat nicht zu verwenden. Die
beschadigten Kabel und Leitungen mussen in einem Fachbetrieb gegen neue ausgetauscht werden.

Das Prufgerat ist an einem flr unbeteiligte Personen, besonders Kinder, unzuganglichen Ort aufzubewahren.
Ebenso muss man sich vor dem Anschlieen der Klemmen des Prifgerates davon Uberzeugen, dass die
Batterieklemmen sauber sind und keine Korrosionsspuren aufweisen. Dabei ist auch der méglichst beste
elektrische Kontakt zwischen der Batterieklemme

ORIGINALANLEITUNG

und der Klemme des Prufgerates abzusichern.

Ein Ausflu® der Flussigkeit aus der Batterie darf nicht zugelassen werden. Das Ausfliefden der Flissigkeit auf
das Ladegerat kann zum Kurzschluss und in Folge dessen zu einem gesundheitsgefahrdenden und lebenshe-
drohlichen elektrischen Stromschlag fihren.

BEDIENUNG DES PRUFGERATES
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Batterieprtfung

Vor Beginn des Funktionshetriebes ist zu Uberpriifen, ob der Zeiger auf der Skala auf ,,0” steht. Wenn das nicht
so ist, dann muss man mit Hilfe des Stellrades unter der Anzeige die Nullstellung einstellen.

Die Klemmen des Prufgerates sind an die Batterieklemen anzuschliefRen, wobei man sich davon Uberzeugen
muss, ob die mit roter Farbe gekennzeichnete Klemme des Prifgerates an die ,+”-Klemme der Batterie und die
mit schwarzer Farbe gekennzeichnete Klemme des Prifgerates an die ,-"-Klemme der Batterie angeschlossen
ist. Die gelbe LED-Diode, bezeichnet mit ,WEAK”, bedeutet, dass die Batterie nur zum Teil entladen ist und vor
der Durchfihrung der Prufung unter Last nachgeladen werden muss.

Die rote LED-Diode, bezeichnet mit ,,BAD”, bedeutet, dass die Batterie (iberladen oder beschéadigt ist. Bei einer
Beschadigung der Batterie wird der Austausch gegen eine neue Batterie erforderlich sein.
ORIGINALANLEITUNG

Batterieprifung unter Last

Hinweis: Wahrend der ersten Prufung unter Last kann eine geringe Menge Rauch auftreten, der aus den
Belliftungsoffnungen des Prifgerates entweicht. Dies ist ganz normal und beruht darauf, dass ein fabrikmafi-
ges Kaonservierungsmittel fur die Belastung unter dem Einfluss der hohen Temperatur verdampft.

Das Prufgerat ist genau so anzuschliefRen wie beim Prufen der Batterie.

Durch Betatigen Festhalten und Loslassen des Lastschalters fliefdt in der Zeit von 10 Sekunden durch die
Belastung ein Strom mit einem Wert von 100 A.

Wenn bei eingeschalteter Last die griine LED-Diode, bezeichnet mit,,0K”, leuchtet, dann bedeutet dies, dass die
Batterie Uber ihre volle Leistungsfahigkeit verfigt. Der angezeigte Spannungswert ist zu notieren. Wenn die
gelbe LED-Diode, bezeichnet mit ,WEAK”, leuchtet, aber der Spannungswert auf der Anzeige konstant ist, dann
bedeutet dies, dass die Batterie nicht Uber die volle Leistung verfigt. In dem Fall ist die Kapazitat der Batterie
mit Hilfe anderer Methaden zu Uberprufen, z.B. in dem die Dichte des Elektrolyten mit einem Aerometer gemes-
sen wird.



In dem Fall, wenn die rote LED-Diode, bezeichnet mit ,BAD”, leuchtet, und der Spannungswert sinkt, wird der
Austausch gegen eine neue Batterie erforderlich sein.

Prifen des Ladevorgangs der Batterie

ACHTUNG! Bei gestartetem Mator darf der Lastschalter nicht betatigt werden.

Das Priifgerat ist genau so anzuschliefden wie beim Prifen der Batterie.

Den Motor starten und ihm ermdglichen, dass er die normale Betriebstemperatur erreicht.

Die Motordrehzahl ist im Bereich von 1200 - 1500 Umdrehungen pro Minute zu halten.

Die Anzeige sollte Werte aus dem Intervall von 13,5 - 15 V zeigen. Wenn Werte aufRerhalb dieses Intervalls
sichtbar werden, dann bedeutet dies, dass die Batterie nicht tber die volle Leistungsfahigkeit verfligt. In dem
Fallist die Kapazitat der Batterie mit Hilfe anderer Methoden zu Uberprifen, z.B. in dem die Dichte des Elektroly-
ten mit einem Aerometer gemessen wird.
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Anlasserprifung

Hinweis! Wahrend der Anlasserprufung darf der Lastschalter nicht betatigt werden.

Vor der Ausflihrung der Anlasserprifung muss die Batterieprifung unter Last durchgeftihrt und die Spannun-
gswerte notiert werden. Hinweis! Wenn die Batterieprufung unter Last keine volle Leistungsfahigkeit der
Batterie zeigte, dann wird die Anlasserpriifung nicht gelingen.

Der Motor des Fahrzeuges sollte die normale Betriebstemperatur erreichen und danach muss man ihn
ausschalten. Das Prufgerat ist genau so anzuschlief3en wie beim Prifen der Batterie.

Motor starten, Anzeige beohachten, Spannungswerte notieren.

Die Spannungswerte aus der Priifung unter Last sowie aus der Anlasserprufung sind zu vergleichen, wobei man
sich der nachstehenden Tabelle bedienen kann.

Minimale Spannung der Anlasserpriifung
Spannung der Prifung unter Last Motorkapazitat < 3,6 dm?® Motorkapazitat = 3,6 dm?
10,2V 82V 77V
104V 8,7V 82V
10,6 V 9,2V 87V
10,8V 9,7V 92V
11,0V 10,2V 9,7V
11,2V 10,6 V 10,2V
11,4V 11,0V 10,6 V

Wenn der beobachtete Wert kleiner ist als in der Tabelle, dann ist der Anlassstrom zu grof3. Das kann auch
durch den schlechten Zustand der Kontakte, eine Beschadigung am Anlasser, des Motors oder eine zu geringe
Kapazitat der Batterie hervorgerufen worden sein.

WARTUNG DES GERATES

Das Gerat erfordert keine besonderen Wartungsarbeiten. Das verschmutzte Gehause reinigt man mit einem
weichen Tuch oder einem Druckluftstrom, dessen Druck nicht gréfer als 0,3 MPa ist.

Vor und nach jedem Gebrauch muss man den Zustand der Leitungsklemmen Uberprifen. Sie missen von allen
Korrosionsspuren, die den FluR des elektrischen Stroms stéren kdnnten, gereinigt sein. Dabei sind
Verschmutzungen der Klemmen mit dem Elektrolyten aus der Batterie zu vermeiden, da sonst der Korrosion-
sprozess beschleunigt wird.

Das Geréat ist an einem trockenen und kihlen Ort, der fir unbeteiligte Personen, besonders Kinder, nicht
zuganglich ist, aufzubewahren. Wahrend der Lagerung muss man daflir sorgen, dass die elektrischen Kabel
und Leitungen nicht beschadigt werden.



[TTMll A TERMEK JELLEMZOI

Az akkumulatorteszterrel a feltdltdtt akkumulator allapotat lehet ellendrizni, valamint azt, hogy az akkumulator
mar elhasznaladott.

Ellendrizni lehet az akkumulator terhelés alatti teljesitményét is. A teszterhez nem kell daramforras, ami
kivételesen mobhilla teszi. A berendezés helyes, meghibasodastal mentes és hiztonsagos miikddése a megfeleld
Uzemeltetéstdl fligg, ezért:

A berendezéssel torténé munkavégzés megkezdése eldtt el kell olvasni, és az lzemeltetés soran be kell tartani
a teljes kezelési utasitast.

A hiztonsagi eldirdsok és a jelen utasitdsok be nem tartdsa miatt keletkezd karokért a szallité nem vallal
feleldsséget.

A hazba beépitett kijelz6k nem mérém(szerek a ,Mérésugyi térvény” értelmében.

MUSZAKI ADATOK
Paraméter Mértékegység Erték
Katalégusszam 5860 58681
Terhelési méréaram [A] 100
Uzemi fesziiltség [Vd.cl] 6/12 12
A tesztelt akkumulatorok fajtaja savas 6lom
A terhelési teszt id6tartama 10mp/ 5 perc
A fesziiltségjelzd fajtaja analég LED diéda
Fesziiltségtartomany [Vd.cl] 0-16 8,5-25
A tamogatott hideginditasi [A] 200 - 1000 150 - 1400
aramtartomany
Uzemi hémérsékleti tartomany [°C] 0-40
Tarolasi h6mérséklet tartomany [°C] 0-55
Témeg [ka] 1,1 1,0

ALTALANOS BIZTONSAGI SZABALYOK

A berendezést nem hasznalhatja olyan személy, akinek korlatozottak a fizikai, érzékelési vagy értelmi képessé-
gei (ideértve a gyermekeket), sem olyanaok, akiknek nincs meg a kellé tapasztalatuk vagy ismeretlk, hacsak nem
felligyelik éket, vagy a hiztonsagukért felelds személy ki nem oktatta éket a berendezés kezelésére.

Ugyelni kell a gyermekekre, hogy ne jatszanak a berendezéssel.

Tesztelés kozben az akkumulatornak jél szelléztetett helyiségben kell lennie. A tdltést szobahdmérsékleten
ajanlott végezni. Nem fedje le a teszter szelléz6 nyilasait. Uzem kézben a terhelésen jelentés aram folyik at, ami
nagy hot fejleszt. A letakart szell6z6 nyilasok tlizet és testi sértlést okozhatnak. Minthogy a tesztek egy része
Uzemeld motornal torténik, biztositani kell a gépkocsi kipufogd gazainak megfelelé elvezetését. A gépkocsi
kipufogd gazai mérgezéek, és a belégzésuk életveszélyt okozhat.

Az akkumulatorteszter beltéri hasznalatra készult, tilos kitenni nedvességnek, beleértve ebbe a légkdri
csapadékokat is.



Az gepkacsiban talalhato akkumulatorok toltésekor a teszter csatlakozdjat az akkumulatornak elébb arra a
sarkara kell csatlakoztatni. amely nincs 6sszekotve a gépkocsi alvazaval, majd ezt kdvetden kell a teszter masik
kabelet csatlakoztatni az alvazra, tavol az akkumulatortdl és az Uzemanyag rendszertél.

Mindig figyelni kell az akkumulatorteszter és az akkumulator megfeleld polaritasara.

Az akkumulatort és az akkumulatortesztert mindig egyenletes, lapos és kemény fellletre kell allitani. Ne dontse
meg az akkumulatort.

A tesztert az akkumulatortal a lehetd legtavolabbra kell elhelyezni, amennyire csak a csiptetds vegl kahelek
hossza ezt lehetdve teszi. Ekézben nem szabad a kabeleket tulzottan megfesziteni. Nem szabad az
akkumulatortesztert a feltéltendé akkumulatorra vagy kozvetlenul foléje tenni. Az akkumulator toltese kdzben
felszabaduld g6zok korrozidt okozhatnak az akkumulatorteszter belsejeben, ami a tonkremeneteléhez
vezethet.

Ne dohanyozzan, tlizzel ne menjen az akkumulator kdzelébe.

Scoha nem szabad az akkumulatorteszter csatlakozadihoz érni, ha az ra van kétve a tesztelendd aramkorre.
Minden hasznalat el6tt ellendrizni kell az akkumulatorteszter allapotat, beleértve a kabelek és csatlakozok
allapotatis. Ha barmilyen serulést vesz eszre, nem szabad hasznalni az akkumulatartesztert. A sérllt kabeleket
es vezetékeket szakszervizhen Ujakra kell kicseréltetni.

Az akkumulator toltét kivulallok, kuldnésen gyermekek szamara elzart helyen kell tartani.

Az akkumulatorteszter kapcsainak csatlakoztatasa el6tt meg kell gyézdédni rala, hogy azok tisztak, és nincs
rajtuk nyoma karrézionak. A lehet6 legjobb elektromaos kapcsolatot kell biztositani az akkumulator sarkai és az
akkumulatorteszter kapcsai kdzott. Ne hagyja, hogy a folyadék kicseppenjen az akkumulatorbal. Ha a folyadék
az akkumulatorbal kifolyik az akkumulatortéltére, az zarlatot, és ennek kovetkezteben az éltetet és az egeszse-
get veszélyeztetd aram(itést okozhat.

A TESZTER KEZELESE
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Az akkumulator tesztelése

A munka megkezdése el6tt ellendrizni kell, hogy a kijelzé a skala ,,0” pontjan all. Ha nem igy van, a kijelzé alatt
talalhato forgatégombbal be kell allitani a kijelzést.

Csatlakoztassa az akkumulator sarkaihoz az akkumulatorteszter kapcsait, vigyazva arra, hogy a teszter ,+”
jellel megjelolt kapcsat az akkumulator ,+” jellel jelolt sarkahoz, a teszter -, jellel megjelélt kapcsat pedig az
akkumulator -, jellel jel6lt sarkahoz csatlakoztassa.

Ellendrizze a mutatd allasat, a kijelzett érték az akkumulator aktualis feszlltsege.

Ha a mutatd a zdld mezében van, az azt jelenti, hogy az akkumulator feszlltsége megfeleld.

A zold mez6 részben kimerult akkumulatort jelez, amit a terhelés alatti teszt végrehajtasa ale6tt fel kell télteni.
A vorés mez6 azt jelenti, hogy az akkumulator tdlzottan ki van mertlve vagy ténkrement. Az akkumulator
ténkremenetele esetén szikségesség valhat annak Ujra cserélése

Az akkumulator terhelés alatti tesztelése

Figyelem! Az els6 terhelés alatti teszt soran a teszter hazahdl a szell6z6 nyilasokon keresztul kis mennyiségu
fust szivaroghat ki. Ez normalis helyzet, ami annak kdvetkezménye, hogy terhelés gyari konzervalg anyaga a
keletkezé hé miatt parolog.

Csatlakoztassa a tesztert ugyantgy, mint az akkumulator tesztelésekor.

Inditsa be a terhelés kapcsolgjat, aminek kévetkeztéhen a terhelésen 100 A aram folyik at.

Figyelem! A kapcsolot maximum 10 masodpercig szabad benyomva tartani. A kapcsold elengedésével a
terhelés azonnal lekapcsolddik. A kapcsolo hosszabh benyomva tartasa kdvetkeztében a terhelés hémérseklete
tulzottan megemelkedhet, ami egési sérliléseket, s6t tuzet okozhat, és a teszter visszafordithatatlan meghiba-
sodasat okozhatja. Minden teszt utan varni kell 5 percet a kévetkezd teszt vegrehajtasa el6tt, ezzel lehetéve
téve, hogy a teszter leh(lhessen.

A bekapcsaolt terheléskor figyelni kell a mutatot. Ha a zold mezdhben talalhato, az azt jelenti, hogy az akkumulator
teljesitménye teljes. A legnépszertibb 12 V-os akkumulatorok esetében a skalan a zold mezé ,|épcsézve” van
az akkumulator inditodramatol fuggden (200-tol 1000 A-ig). A motor hideginditasi arama (CCA) az
akkumulator dokumentéacidjaban van megadva.

Ha a mutato kimegy a z6ld mez6hdl, de nem mutat ereszkedé tendenciat a skala eleje iranyaban, az azt jelenti,
hogy az akkumulatornak nincs meg a teljes teljesitménye. Ekkor més madszerekkel kell ellendrizni az
akkumulator kapacitasat, pl. egy aerométer segitségével ellendrizni kell az elektrolit strliségét.

Abban az esethen, ha a mutato a skala kezdete iranyahan esik, az arra utalhat, hogy az akkumulatort ki kell
cserelni egy Ujra.



Az akkumulatortéltés tesztelése

FIGYELEM! Uzemel8 motornal nem szabad bekapcsolni a terhelést!

Csatlakoztassa a tesztert ugyanugy, mint az akkumulator tesztelésekar.

Inditsa be a motort, és varja meg, amig eléri a normalis tzemi hémérseékletet.

Tartsa a motor fordulatszamat 1200 - 1500 fordulat / perc kézott.

Ellendrizze a kijelzét, ha a mutatd a z6ld mezéhen van, a tdltési rendszer jol tzemel.

A piros mezében lévé mutato azt jelenti, hogy az akkumulataor téltési rendszere nem jo. Ez elvezethet egy alyan
helyzethez, amikor az akkumulator nem fogja elérni a névleges teljesitmenyét.
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Az akkumulator tesztelése

Csatlakoztassa az akkumulator sarkaihoz az akkumulatorteszter kapcsait, vigyazva arra, hogy a teszter ,+”
jellel megjelolt kapcsat az akkumulator ,+” jellel jelolt sarkahoz, a teszter ,-, jellel megjeldlt kapcsat pedig az
akkumulatar ,-, jellel jelélt sarkdhoz csatlakoztassa.

A kijelz6n megjelenik az akkumulator aktualis feszultsege, valamint kigyullad a kijelz6 melletti diodak egyike.

A zold LED, ,0K” jelti dioda azt jelenti, hogy az akkumulator feszultsége jo.

Azold, WEAK” feliratt dioda részben kimer(lt akkumulatort jelez, amit a terhelés alatti teszt végrehajtasa eldtt
fel kell tdlteni. A vords, ,BAD” jelzésl didda azt jelenti, hogy az akkumulatar tulzottan ki van mertlve vagy
ténkrement. Az akkumulator ténkremenetele eseten sziksegesseg valhat annak Ujra cserélése.

Az akkumulator terhelés alatti tesztelése

Figyelem! Az elsé terhelés alatti teszt soran a teszter hazabal a szell6z6 nyilasokon keresztul kis mennyiségl
fust szivaroghat ki. Ez normalis helyzet, ami annak kdvetkezménye, hogy terhelés gyari konzervalg anyaga a
keletkezé hé miatt parolog.

Csatlakoztassa a tesztert ugyanugy, mint az akkumulator tesztelésekar.

Nyomja be a terhelés kapcsoldjat, benyomva tartva, majd elengedve, aminek kdvetkeztében a terhelésen 10
masodpercig 100 A erésségl aram folyik keresztul.

Ha bekapcsolt terhelésnél a zold, ,0K” feliratt LED didda vilagit, az azt jelenti, hogy az akkumulator teljesitmé-
nye szaz szazalékos. Jegyezze fel a kijelzett feszultséget.

Ha a zold, ,WEAK” feliratl didda vilagit, de a kijelzdn a feszlltség értéke allandd, az azt jelenti, hogy az
akkumulator nem rendelkezik a teljes teljesitmeényével. Ekkor mas madszerekkel kell ellenérizni az akkumulator
kapacitasat, pl. egy aeromeéter segitsegével ellenérizni kell az elektralit sirliségét.

Abban az esetben, ha a vards, ,BAD” feliratt LED didda vilagit, a feszUltség értéke pedig esik, az arra utalhat,
hogy ki kell cserélni az akkumulatort egy Ujra.

Az akkumulatortéltés tesztelése

FIGYELEM! Uzemeld motornal nem szabad megnyomni terhelés kapcsoléjat!

Csatlakoztassa a tesztert ugyanugy, mint az akkumulator tesztelésekor.

Inditsa be a motort, és varja meg, amig eléri a normalis tizemi hémérseékletet.

Tartsa a maotor fordulatszamat 1200 - 1500 fordulat / perc kézott.

A kijelzének 13,5 - 15 V tartomanyba esé értéket kell mutatnia, ha ezen a tartomanyon kivili értékek jelennek
meg, az azt jelenti, hogy az akkumulator nem szazszazalékos. Ekkor mas mddszerekkel kell ellenérizni az
akkumulator kapacitasat, pl. egy aerometer segitségeével ellendrizni kell az elektralit stirliséget.
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Az inditomotor tesztelése

Figyelem! Az inditdémotor tesztelésekor ne kapcsolja be a terhelést!

Az inditémotor tesztelése el6tt el kell végezni az akkumulator terheléses tesztjét, és fel kell jegyezni a feszult-
seég ertékét. Figyelem! Ha az akkumulator terheléses tesztje nem vezetett olyan eredményre, hogy az
akkumulator teljesen rendben van, az inditémotor tesztelése nem sikertlhet.

A jarmu motorjanak el kell érnie az Uzemi hémeérsekletet, azutan le kell allitani.

Csatlakoztassa a tesztert ugyanugy, mint az akkumulator tesztelésekor.

Inditsa be a motor, figyelve a mutatat, és jegyezze fel a feszultség ertekét.

Az alabhi tahlazat felhasznalasaval hasonlitsa 6ssze a terheléses tesztben mért feszlltség értékét az
inditomotor tesztjével.



Az inditdémotor tesztjének minimalis fesziltsége
Aterheléses teszt feszlltsége a motor (rtartalma < 3,6 dm® a motor (rtartalma = 3,6 dm?®
10,2V 82V 77V
104V 8,7V 82V
10,6 V 9,2V 87V
10,8V 9,7V 92V
11,0V 10,2V 9,7V
11,2V 10,6 V 10,2V
11,4V 11,0V 10,6 V

Ha a megfigyelt érték kisebh, mint az a tablazathal kdvetkezik, az azt jelenti, hogy tul nagy az inditasi aram. Ezt
okozhatja az érintkez6k rossz allapota, sérult inditémotor vagy az akkumulator tul kicsi kapacitasa.

A BERENDEZES KARBANTARTASA

A berendezés nem igényel semmiféle specidlis karbantartast. A szennyezett hazat egy puha, tiszta ronggyal,
vagy pedig stritett leveg6vel kell tisztitani, amelynek a nyomasa nem haladja meg a 0,3 MPa-t.

Minden hasznalat eldtt és utan ellendrizni kell a vezetékek csatlakozginak allapotat. Meg kell 6ket tisztitani a
korrézid nyomaitol, ami akadélyozhatja az elektromos aram folyasat. El kell ker(ilni, hogy a csatlakozdk beszen-
nyezddjenek az akkumulator elektraolitjével. Ez meggyorsitja a korrazid folyamatat.

Az akkumulator toltét szaraz, kivulallék, kiléndsen gyermekek szamara elzart helyen kell tartani. A tarolas
sorén tgyelni kell arra, hogy a kédhelek és elektromos vezetékek ne sértljenek meg.
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